BUNDESREPUBLIK Patentschrift 

OEUTSCHLANO ^ 4038074 CI 



@ Aktenzeichen: P 40 38 074.2-21 

@ Anmeldetag: 29. 11 . 90 

@ Offenlegungstag: — 
@ Verdffentlichungstag 

der Patenterteilung: 31 . 10. 91 




@ Intel.*: 

B60J7/20 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



Innerhalb von 3 Monaten nach Verdffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



i 

Ui 

Q 



@ Patentinhaber: 


@ Erfinder: 


Mercedes-Benz Aktiengesellschaft. 7000 Stuttgart. 


Klein, Berthotd, Dipl.-lng., 7255 Rutesheim, DE; 


DE 


Reichel, Anton, Dipl.-lng., 7257 DiUingen. OE; 




Tomforde. Johann, Dipl.-ing.; Sacco, Bruno, 7032 




Sindelfingen, DE 




@ Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 




in Betracht gezogene Druckschriften: 




OE-Z.: »motor und sport«, H. 20, 21.9.90; 



(§) Versenkbares Dach fur Fahrzeuge 



) Die Erflndung betrifft ein varsenkbares Dach fiir Fahrzeu- 
ge. insbesondere eir^ Hartdach fur Cabriolets, mit settlich 
einer Heckscheibe des Daches verlaufenden Dachpfosten. 
die von der Seite aus gesehen mit dem davorliegenden 
Langenbereich des Daches einen stumpfen Winkel ein- 
schtie&en, und mit einer Ablagestellung des versenkten 
Daches in einem bei geschlossenem Dach unterhalb der 
Dachpfosten liegenden Aufnahmeraum, in den das Dach 
beim Versenken mit den Dachpfosten voran der Lange nach 
hineinbewegbar ist, wonach es steil aufgerichtet im Aufnah- 
meraum liegt. 

Da mit der Aufnahmeraum im Fahrzeug nutzbringend verklei- 
nen werden kann, bildet die Heckscheibe bei geschlosse- 
nem Dach uber ihre zwischen den Dachpfosten vorliegende 
Breite den unteren AbschluQ des Daches und ist aus ihrer 
Betriebssteltung In eine Ablagestellung uberfuhrbar. in der 
sie bei versenktem Dach in einem Hohenabstand zu den 
unteren Enden der Dachpfosten verstaut ist. 
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Beschr^Rng Heckscheibe mdglich, da sie hier als Serleisten ka- 

schiert sein konnen. 

DieErfindungbcziehtsichaufcinvcrsenkbaresDach Damit dcr fur das Hcnmtcrschwenkcn der Heck- 
fur Fahrzeuge, insbesonderc auf ein.Hartdach fur Ca- scheibe erfordcrlichc Schwenkfreiraum in Fahrzeug- 
briolets, der im Qberbegriff deS Haupianspruches ange- 5 langsrichtung gesehen kOrzer bemessen werden kann, 
gebenen Art ist es von Vorteil, wenn die FQhnmgslenker in einem 

Ein derartiges versenkbares Dach ist aus dem Artikel Ungenabstand hinter der Heckscheibe an der Karosse- 

"Offen fQr alles", verdffentlicht in Heft 20 der DE-Zeit- rie des Fahrzeugs angeschlagen sind. 

schrift "auto motor und sport" vom 21. September 1990, Wird ein hinterer Endbereich der FQhrungslenker 

bcreitsalsbekanmzuentnehmen. 10 nach obcn abgewinkelt bzw. abgckrdpft, so kann der 

Wie auch zeichnerisch dargesielit ist, nimmt das ein- Mittelbereich eines nur bei offenem Dach hoch- 

teifige Dach in seiner versenkten Ablagestellung einen schwcnkbaren OberroUbtigels zwisdien dem unteren 

erheblichen Unterbringungsraum im. Fahrzeug in An- Scheibenrand der Heckscheibe und den karosserieseiti- 

spruch. Hierdurch wird nicht nur der Verstellbereich der gen Anlenkpunkten der FQhrungslenker abgelegt sein. 

davorliegenden Sitze betrichtUch eingeschrinkt, son- 15 lim zu erreichen, daQ die Dichtungsanordnung zwi- 

dem bei gedffnetem Dach bestehen auch keine Mog- schen der Heckscheibe und dem Dach im Zuge der rela* 

lichketten mehr, kieinere Gep^ckstQcke hinter den Vor- tiven KJappbewegung in geringerem MaBe auf Schub 

dersitzen unterzubringen. infolge von Reibungskrtften beanspnicht wird, kdnnen 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, ein ver- die FQhrungslenker durch ein Zwischengelenk in zwei 

senkbares Dach der gattungsgemaBcn Art dahingehend 20 Langcnabschnitte aufgcgliederl sein. 

weiterzucntwickein, daB der fur den Versenkvorgang Durch cine verschiebebewegliche Anordnung von 

des Daches erforderliche Aufnahmeraum im Fahrzeug zwei Gelenken der Lenkeranordnung in Fahrzeugi^ngs- 

deudich reduziert werden kann. richtung ist eine korapaktere Gestaltung des Aufnahme- 

Die erfmdungsgem^&e Ldsung dieser Aufgabe ergibt raums fur das Dach in Fahrzeuglangsrichtung gesehen 

sichausdenkennzeichnendcnMerkmalendesHauptan- 25 mdglich. Damit trotz der VerschiebebewegHchkeit die 

spruchs, wobei die den unteren AbschluB des Daches zwangsl^uftge Bewegungssteuerung des Daches erhal- 

bildende Heckscheibe zus^tzlich auch einen diese hal- ten bleibt, ist eine pendelartige Auihangung der beiden 

ternden Scheibenrahmen umfassen kann. Schamiergelenke in Verbindung mit einem selbstt^ti- 

Eine besonders raumsparende Ablagestellung der gen Verschiebeantrieb derselben uber jeweils einen zu- 

Heckscheibe liegt dabei vor, wenn diese bei versenktem 30 geordneten Schamierhebel vorgesehen. 

Dach in ihrer Gesamtheit oberhalb der Dachpfosten Im folgenden ist ein AusfQhrungsbeispiel der Erfm- 

angeordnet ist. Der zwischen den gabelfdrmig schrUg dung anhand einer zeichnerischen Darstellung nHher er- 

nach vorn ragenden Dachpfosten vorhandene Schei- l^utert. 

benausschnitt kann in diesem Fall vollsiandig als Unter- Es zeigen: 

bringungsraum ftir Gep^ckstOcke oder derglelchen ge- 35 Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Cabrio- 

nutzt werden. Zudem wird auch beim Vorhandensein lets mit versenkbarem Hartdach Im geschlossenen Zu- 

eines Mitteltunnels im Fahrzeug ein tiefes Absenken des stand, 

Daches bis in die N^he des Fahrzeugbodens mogiich. Fig. 2 das Hartdach geniHB Fig. I nach AbschluB ei* 

Prinztpiell ware es denkbar, die H eckscheibe vor dem ner ersten Offnungsbewegungsphase, 

Versenken des Daches manuell oder motorisch in die 40 Fig* 3 das Hartdach nach Rg« 1 in einer zweiten Off- 

Absenklage zu bewegen, wozu die Heckscheibe in nungsbewegungsphase bei teilweise versenktem Dach, 

Dachlangsrichtung nach vorn verschiebbar oder auch Fig. 4 das Hartdach entsprechend Fig. 1 nach Ab- 

klappbar gestaltet sein konnte. schluB der letzten Offnungsbewegungsphase, 

Andere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung Fig. 5 eine perspektivische Ansicht des Hartdaches 
gehen aus den Qbrigen Anspruchen hervor. 45 schrUg von hinten in einer Fig. 2 entsprechenden Off- 
Urn eine ^uBerst einfache Bedienung des Daches nungsbewegungsphase, 
beim Offnen und SchlieBen zu erreichen, ist vorzugswei- Fig. 6 eine schematische Seitenansicht eines Cabrio- 
se eine zwangl^ufige Bewegungssteuerung des Daches lets mit versenkbarem Hartdach und mit einer modift- 
liber eine Lenkeranordnung vorgesehen, in welche die zierten Lenkeranordnung im geschlossenen Zustand, 
Heckscheibe einbezogen ist. Hierdurch geht auch das 50 Fig. 7 eine Tell ansicht gem&B Fig. 6 mit einer Anord- 
Abheben der Heckscheibe von ihrem Dichtsitz am Dach nung eines hochklappbaren OberroilbQgels, 
beim Versenkvorgang und das paBgenaue Auflegen der Fig. 8 eine Teilansicht des Cabriolets nach Tig, 6 mit 
Heckscheibe auf ihren Dachsitz beim SchlieBen des mehrgliedrigen FQhrungslenkem, 
Daches selbsttitigvonstatten. Da jeder FQhrungslenker Fig. 9 eine Seitenansicht einer lILngsverschiebbaren 
uber seine Oberdeckungslinge mit der Heckscheibe 55 Gelenkausbildung fQr den Anschlag der Stutzlenker am 
verbunden ist, wirkt die Heckscheibe gleichzeitig aus- Aufbau, 

steifend auf den oder die FQhrungslenker. Rg. 1 0 eine perspektivische Ansicht eines versenkba- 

Um trotz der Transparenz der Heckscheibe eine ren Hartdaches mit einer gerahmten Heckscheibe, und 

weitgehend unauff^lige Anordnung der FQhrungslen- Fig. 11 sowie 12 jeweils Schnittdarstellungen durch 

ker zu ermdglichen, kann die Heckscheibe selbst als eo die Dichtungsanordnung der Heckscheibe gemiB 

entsprechend groBformatiger FQhrungslenker ausgebil- Fig. 10. 

det sein oder zumindest einen bei geschlossenem Dach Ein in Fig, 1 sichtbares Cabriolet 1 ist mit einem star- 

sichtbaren Langenbereich mehrerer FQhrungslenker ren Dach 2 versehen, durch das ein Innenraum des Ca- 

bilden. Eine solche Gestaltung wird besonders dann briolets 1 Im Anschlufi an einen die Windschutzscheibe 

zweckmMBig sein, wenn die Heckscheibe aus Mineral- ss einfassenden Karbsserierahmen 3 bis zu einem hinteren 

glas besteht. Kofferraumteil 4 der Karosserie nach oben abgedeckt 

Alternativ ist ein unauffaliiger Verlauf der Fuhrungs- ist Das aus hochfestem Aluminium bestehende Dach 2 

lenker jedoch auch entlang den seitlichen R^ndern der weist in einem hinteren Langenbereich eine rechtecklge 
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Heckscheibe 5 auf, die beidseillgvon einem zum Dach 2 
gehdrenden Dachpfosten 2a eingefafit ist Von der Seite 
aus gesehen schlieBen die Dachpfosten 2a mit dem da- 
vortiegenden UngenbereicKdes Daches 2 einen stump- 
fen Winkcl von hier etwa 160* Min, wobct die Dachpfo- 5 
sten 2a unter einer bogenfonnigen KrQmmung in die 
seitlichen Rahmenprofile dcr davorliegcnden Dach- 
schale Qbergehen. 

Im dargestelUen geschlossenen Zusiand liegt das vor- 
dere Ende des Daches 2 auf dem oberhalb der Wind- to 
schutzscheibe verlaufenden ProfiJ des Karosserierah- 
mens 3 auf und isi iiber nicht dargestellie Verdeckver- 
schlusse losbar mit diesem verbunden. Das hintere Ende 
des Daches 2 ist uber eine Lenkeranordnung mit der 
Karosserie des Cabriolets 1 verbunden und dadurch in 15 
seiner BetriebssteUung gehalten. Diese Lenkeranord- 
nung umfaBt zwei bezogen auf die Lingsmittelebene 
des Cabriolets 1 spiegelsymmetrisch angeordnete Stiitz- 
lenker 6, die mit ihrem oberen Ende am unteren Ende 
des zugeordneten Dachpfostens 2a und mit ihrem unte- 20 
ran Ende an der ICarosserie des Cabriolets 1 angelenkt 
sind Zur Anlenkung dienen dabei Jewells Schamierge- 
lenke 7 und 8 mit jeweils rechtwinklig zur Langsmittel- 
ebene verlaufender Scharnierachse, wodurch die Stutz- 
lenker 6 in einer zur Ulngsmittelebene des Cabriolets 1 25 
paralleien Ebene um ihr Schamiergelenk 8 schwenkbar 
sind, wobei die Schwingebene seitlich neben dem unte- 
ren Ende des zugeordneten Dachpfostens 2a liegt Die 
geraden Stutzlenker 6 sind etwa rechtwinklig zur 
Langserstreckung der Dachpfosten 2a geneigt, wodurch 30 
sie primar auf Knickung beansprucht werdea Wegen 
dieser Beanspruchung sind die Stutzlenker 6 vorzugs- 
weise rohrformig ausgebildet, wodurch sie bei geringem 
Gewicht besonders knicksteif sind. 

Des weiteren umfaBt die Lenkeranordnung einen 3s 
groOformatigen FUhrungslenker der hier von der Heck- 
scheibe 5 gebildet wird. Hierzu ist die Heckscheibe 5 
oberhalb derselben iiber zwei Scharniergelenke 9 am 
Dach 2 und unterhalb derselben uber zwei Scharnierge- 
lenke 10 am Kofferraumteil 4 angeschlagen, wobei alle 40 
geometrische Schamierachsen der Scharniergelenke 9 
und 10 zueinander und zu denen der Scharniergelenke 7 
und 8 parallel verlaufen. Die beiden Scharniergelenke 
10 liegen im wesentlichen auf gleicher Hdhe wie die 
Scharniergelenke 7 und weisen in Fahrzeugldngsrich- 45 
tung gesehen nur einen geringen Abstand zu diesen auf. 
Dadurch ergeben sich gtinstige Hebelverhaltnisse fur 
einen SchlieOvorgahg des Daches 2, bei dem die rah- 
menlose Heckscheibe 5 gegen die Kraft einer Dichtung 
auf ihren Dichtsitz 1 1 am Dach 2 niedergedrOckt wer- 50 
den muB. Aufgrund der Anlenkung des unteren Randes 
der Heckscheibe 5 am Kofferraumteil 4 ergibt sich. daB 
die Heckscheibe 5 entlang ihrer unteren Randseite auch 
den unteren AbschluB des Daches 2 bilden muB. Daher 
ist der Dichtsitz 1 1 nur entlang den seitlichen Scheiben- 55 
randern und den oberen Scheibenrand am Dach 2 ange* 
ordnet, wahrend er entlang dem unteren Scheibenrand 
von einem Karosserieflansch des Kofferraumteils 4 ge- 
bildet wird Femer stimmt die dutch den Abstand der 
Scharniergelenke 9 und 10 vorgegebene Schwenklange 60 
der als Filhrungslenker fungierenden Heckscheibe 5 im 
wesentlichen mit der Schwenkl&nge der beiden StQtz- 
lenker 6 uberein. 

Aufgrund der vorbeschriebenen Lenkeranordnung 
laBt sich das Dach 2 nach dem offnen der vorderen 65 
Verdeckverschlusse unter zwangsl^ufiger Bewegungs- 
steuerung in einem Aufnahmeraum 12 versenken. der 
im Innenraum des Cabriolets 1 von den Ruckentehnen 



der Vordersitze und einer Sumwand des Kofferraum- 
teils 4 begrenzt wird Hierzu wird das Dach 2 am vorde- 
ren Ende angehoben, bis es eine in Fig. 2 sichtbare, na- 
hczu senkrccht aufgerichtcte ZwischcnstcUung erreicht 
hat Bei diesem Vorgang schwingen die Stutzlenker 6 
um die Scharniergelenke 8 bis in eine senkrechte Stel- 
lung der StQtzlenker 6 nach vom, wodurch die Schar- 
niergelenke 7 hochbewegt werden und wodurch auch 
das Qber diese angelenkte Dach 2 etwas angehoben 
wird. Gleichzeitig vergrdBert sich der Abstand der 
Scharniergelenke 7 von den Schamiergelenken 10, da 
die Dachpfosten 2a um die Scharniergelenke 9 ebenfalls 
in eine senkrechte Position nach vorn schwingen. Bei 
dieser Bewegung der Dachpfosten 2a relativ zur Heck- 
scheibe 5 wird letztere gleichzeitig von ihrem Dichtsitz 
11 abgehoben. Da die Scharniergelenke 7, 8 und 9 in 
einer senkrechten Stredclage Qbereinanderliegen ist 
diese Zwischenstellung relativ stabil, kann jedoch durch 
nach hinten gerichteten Druck bzw. Zug am oberen 
Ende des Daches 2 oder durch nach vom gerichteten 
Druck bzw. Zug an einem der Dachpfosten 2a problem- 
los (iberdnickt werden, wonach sich das Dach 2 abwarts 
bewegt und in den Aufnahmeraum 12 abgesenkt wird 

Infolge der Lenkergeometrie wird das Dach 2, wie in 
Fig. 3 sichtbar ist, zu Beginn des Eintauchvorgangs in 
den unterhalb der Dachpfosten 2a liegenden Aufnahme- 
raum 12 hineingeschoben. Dieser der Linge des Daches 
2 nach erfolgende Absenkvorgang erfolgt durch eine 
Parallelverschiebung desselbea da die StQtzlenker 6 
und die Heckscheibe 5 parallelogrammartig mit den 
Dachpfosten 2a zusanimenwirken. Da die Gewichts- 
kraft des Daches 2 dabei in gleicher Richtung wirkt sind 
die Bedienkr^te beim Versenkvorgang minimal. 

In der unteren Endlage, die in Fig. 4 gezeigt ist befin- 
det sich das Dach 2 in der vorgesehenen Ablagestellung, 
in der es nahezu vollstandig im Aufnahmeraum 12 ver- 
senkt ist Da es in der letzten Absenkbewegungsphase 
nach hinten parallelverschoben wurde, liegt es dabei 
unmittelbar vor einer schr^gen Querebene des Aufnah- 
meraums 12, in der die von ihrer BetriebssteUung um 
etwa 90° nach unten geschwenkte Heckscheibe 5 abge- 
legt ist Die Dachpfosten 2a liegen unterhalb der Heck- 
scheibe 5 nahezu in derselben Querebene, wodurch die 
vom Dichtsitz 11 eingefaBte Fensterdffnung zwischen 
den Dachpfosten 2a vollstHndig freiliegt Dadurch steht 
zwischen den beiden Dachpfosten 2a des abgelegten 
Daches 2 ein ausreichender Unterbringungsraum fiir 
eine Reisetasche oder andere kleinere Gepackstiicke 
zur VerfOgung, dessen Erstreckung in Breitenrichtung 
des Cabriolets 1 in Verbindung mit der rfiumlichen Dar- 
stellung nach Fig. 5 offensichtlich ist 

In Fig. 6 ist eine Variante zum Cabriolet 1 gezeigt die 
sich haupts^chlich durch eine geanderte Hebelgeome- 
trie von der vorher beschriebenen Ausfuhrungsform un- 
terscheidet Zur Vereinfachung der Beschreibung sind 
daher nur die Unterschiede ausfiihrlich erl^utert und. 
funktionell ubereinstimmende Bauteile sind mit gleichen 
Bezugszeichen versehen, die jeweils durch Addition von 
20 kenntlich gemacht sind. 

Beim Dach 22 befinden sich die Scharniergelenke 30 
in einem L&ngenabstand hinter der Heckscheibe 25 an 
der Karosserie des Cabriolets 21, wodurch die Heck- 
scheibe 25, zumindest allein, die Fuhrungslenkerfunk- 
tion nicht mehr erfOllen kann. Deshalb sind zwei ent- 
sprechend l^ngere FQhrungslenker 13 vorgesehen, die 
iiber ihre die Heckscheibe 25 Oberdeckende Lflnge mit 
dieser verbunden sind Nach Art eines Scheibenrah- 
mens verlaufen die Filhrungslenker 13 jeweils an einem 
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4er scitlichen Scheibcnr^ndemcr Heckscheibe 25 ent- 
fing, wobci die Verbindung durch einen Kleberstrang 
Oder auch eine den zugeordneten Schcibenrand umgrei- 
fende Klemmhalterung hergestellt sein kann. 

Unierhalb der somit an alien Schweflkbewegungen 5 
der beiden FQhrungslenker 13 leilnehmenden Heck- 
scheibe 25 ersirecken sich die FQhrungslenker 33 zu- 
nachst eiwa in der Veriangerung des ihnen zugeordne- 
ten Scheibenrandes der Heckscheibe 25 schr^g nach 
unten und gehen danach unter einer schrag nach oben 10 
gerichteten Abbiegung in ihren auf ihr Schamiergelenk 
30 zulaufenden Endbereich uber. Trotz der Fuhrungs* 
lenker 33 kann hierdurch ein hochschwenkbarcr Ober- 
rollbugel 34 vorgesehcn werden, der in cincm die Heck- 
scheibe 25 hinten und seitlich einfassenden Karosserie- 15 
schacht versenkt ist Die schematische Darstellung nach 
Fig. 7 zeigt QbersichtsmlUiig die Anordnung dieses 
Oberrollbugels 34 der unterhalb der Heckscheibe 25 
Uber Schamiergelenke 35 an der Karosserie des Cabrio- 
lets 2t angeschlagen ist Da der Mittelbereich des Ober- 20 
rollbUgels 34 im versenkten Zustand vom unteren Schei- 
benrand der uber ihre Breitenerstreckung gewdlbten 
Heckscheibe 25 uberdeckt wird, l^fit sich der Oberroll- 
bugel 34 bei geschlossenem Dach 22 nicht hochstellen. 
Dies ist jedoch unproblematisch, weil die Oberrollfe- 25 
stigkeit des Cabriolets 21 bei geschlossenem Dach 22 fur 
den erforderlichen Insassenschutz vollig ausreicht Bei 
gedffnetem Dach 22 ist die Heckscheibe 25 nach vorn in 
den Aufnahmeraum 32 verschwenkt, wodurch der 
Oberrollbtigel 34 ungehindert in seine aufgerichtete 10 
Schutzstellung verfahren werden kann. 

Fig. 8 zeigt das Dach 22 in weiterer Ausgestaltung 
der Erfindung mit modifizierien FUhrungslenkern 33, 
die jeweils nahe dem unteren Scheibenrand der Heck- 
scheibe 25 ein Zwischengelenk 36 aufweisen, wodurch 35 
sic in zwei relativ zueinander schwenkbare Qngenab- 
schnitte aufgegliedert sind Da mit trotz der Zwischen- 
gelenke 36 ein Zwanglauf der Fiihrungslenker 33 ge- 
wahrleisiet ist, wcist das Zwischengelenk 36 jedes der 
beiden Fiihrungslenker 33 einen Sperranschlag 37 auf, 40 
der fesi mil dem unteren Langenabschnitt des Fiih- 
rungslenkers 33 verbunden ist und tiber das Zwischen- 
gelenk 36 hinaus nach oben Qbersteht Dadurch ist der 
obere Ulngenabschnitt des FQhrungslenkers 33 gegen 
Verschwenken relativ zum unteren Langenabschnitt urn 45 
die Scharnierachse des Zwischengelenks 36 im Uhrzei* 
gergegensinn schwenkblockiert. Der nach oben abge- 
winkelte Endbereich des unteren Langenabschnitts des 
Fiihrungslenkers 33 liegt bei geschlossenem Dach 22 
ferner an einem karosseriefesten Anschlag 38 an, wo- 50 
durch er im Uhrzeigersinn schwenkblockiert ist Wie 
durch unterbrochene Linicn dargestellt ist, kommt es 
beim Offnen des Daches 22 aufgrund des Zwischenge- 
lenks 36 bereiis in der ersten Bewegungsphase zu einem 
Abhebevorgang der Heckscheibe 25 vom Dichtsitz 31, 55 
da der obere L&ngenabschnitt des Ftihrungslenkers 33 
um die Scharnierachse des Zwischengelenks 36 nach 
hinten geschwenkt wird, w^hrend gleichzeitig der Dach- 
pfosten 22a um die Achse des Scharniergelenks 29 nach 
vom geschwenkt wird 60 

In der letzten Bewegungsphase beim SchlieQen des 
Daches 22 t^Luft dieser Vorgang umgekehrt ab, so daO 
Relativverschiebungen zwischen der Heckscheibe 25 
und dem Dichtsitz 31 wcitgehend unterbunden sind So- 
mit kann die Abdichtung am Dichtsitz 31 mittels ubti- 65 
cher Hohlprofildichtungen erfolgen. 

Anstelle von durch das Zwischengelenk 36 aufgeglie- 
derten FUhrungslenkem 33 konnten alternativ auch 



zwei den unteren Langenabsclmitten derselben entspre- 
chende Schamierarme vorgesehen sein, die fiber das 
Zwischengelenk 36 unmittelbar an der Heckscheibe 25 
angelenkt waren. Bei einer soldien Kombination wur- 
den die beiden Zwischengelenke 36 die beiden Schar- 
niergelenke 10 der insgesamt als FQhrungslenker wir- 
kenden Heckscheibe 5 ersetzen. 

Zur Anlenkung des Daches 2 bzw. 22 an der Karosse- 
rie des Cabriolets 1 bzw. 21 lassen sich nicht nur, wie 
bisher beschrieben, bauteilfest angeordnete Schamier- 
gelenke 7, 8. 9, 10 bzw. 27, 28. 29. 30, 36 verwenden. 
Vielmehr kann es um eine verbesserte Bauraumausnut- 
zung zu erreichen, zweckm^Big sein, ein Schamierge- 
lenkpaar in Fahrzeuglangsrichtung schiebebeweglich 
anzuordnen. Das hierzu vorgesehene Prinzip, welches 
eine Beibehaltung des Zwanglaufes des Stangengetrie- 
bes zulaQt, ist in Fig. 9 sichtbar und zeigt eine verschie- 
bebewegliche Anlenkung der Stutzlenker 26 an der Ka- 
rosserie. Hierzu kragt oberhalb des Scharniergelenks 28 
von einer in Breitenrichtung des Cabriolets 21 verlau- 
fenden Stirnwand eine Konsole 39 nach vom ab, an 
deren vorderem Ende uber ein Schamiergelenk 40 ein 
Traghebel 41 pendelartig aufgehangt ist Das untere En- 
de des Traghebels 21 ist (iber das Schamiergelenk 28 
mit dem unteren Ende des Stutzlenkers 26 verbunden, 
wodurch der Stutzlenker 26 um das Scharnierlager 27 
am Dachpfosten 22a auslenken kann. Unterhalb des 
Schwingbereichs des Stutzlenkers 26 kragt von der 
Stirnwand des Cabriolets 21 eine weitere Konsole 42 
nach vom aus, die wesentlich llinger ist als die Konsole 
39. Am vorderen Ende der Konsole 42 ist ein Steuerhe- 
bel 43 abgestutzt, der bei geschlossenem Dach 22 schrag 
nach hinten oben gerichtet ist Hierbei ist das untere 
Ende des Steuerhebels 43 iiber ein Schamiergelenk 44 
an der Konsole 42 und das obere Ende des Steuerhebels 
43 unterhalb des Scharniergelenks 40 uber ein Schar- 
niergelenk 45 am Stutzlenker 26 angeschlossen. Auf- 
grund dieser Gestaltung pendelt der Traghebel 41 beim 
Versenken des Daches 22 unter Antrieb durch den 
Stutzlenker 26 aus einer nach vom ausgelenkten Aus- 
gangsstellung nach hinten bis er seine hintere Endiage 
erreicht hat Der dabei die Verschiebung des Scharnier- 
gelenks 28 bewirkende Steuerhebel 43 schwingt dabei 
an der Konsole 42 vorbei nach unten, da er an der 
Schwenkbewegung des Stutzlenkers 26 teilnehmen 
muB. Die Endiage der Hebelgeometrie bei versenktem 
Dach 22 ist durch unterbrochene Linie eingezeichnet. 

Die Fig. 10 bis 12 zeigen eine Ausfiihrungsmdglich- 
keit fur eine Dichtanordnung am Dichtsitz 31, die in 
ahnlicher Weise auch am Dichtsitz 11 realisiert sein 
konnte. Hierbei ist als Dichtorgan eine Hohlprofildich- 
tung 46 vorgesehen, die entlang dem oberen Rand der 
Heckscheibe 25 sowie entlang deren seitlicher Rander 
auf einem Blechfalz des Daches 22 befestigt ist, wahrend 
ein davon getrennt angeordneter Ulngenabschnitt der 
Hohlprofildichtung 46 entlang dem unteren Scheiben- 
rand an der Heckscheibe 25 selbst angeordnet ist und 
mit einem Blechfalz am Kofferraumteil 24 zusammen- 
wirkt Ein die Heckscheibe 25 umlaufend einfassender 
Scheibenrahmen 47 weist hierbei im AnschluB an einen 
von den Scheibenrandern flberdeckten Hohlprofilquer- 
schnitt auf dem die Scheibe aufgeklebt ist, einen umlau- 
fenden Steg auf, der flachenblindig zur Scheibenebene 
liegt Auf den Steg des unteren Scheibenrahmenschnitts 
ist der zugeordnete Langenabschnitt der Hohlprofil- 
dichtung 46 aufgeschoben und damit klemmbefestigt 
Oben und seitlich der Heckscheibe 25 bildet der Steg 
des Scheibenrahmens 47 demgegentiber eine scheiben- 
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. fcste Anlageflache. die dichtHRnit dem gegenuberlie- 
'genden Ungenabschnitt der Hohlprofildichtung 46 zu- 
saznmenwirkt Sclbst beim Vorhandensein ciner an die 
Hohlprofildichtung 46 angefprmten Dichtlippc kann $o- 
mit in fertigungstechnisch gOnstiger Wetse umlaufend 5 
cine Hohlprofiidichiung 46 mit glcichem Querschnitt 
verwendet werden. 
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Patentanspruche 

1. Versenkbares Dach fur Fahrzeuge, insbesondere 
Hartdach fQr Cabriolets, mit seitlich einer Heck- 
scheibe des Daches verlaufenden Dachpfostea die 
von der Seite aus gesehen mit dem davorliegenden 
Langenbereich des Daches einen stumpfen Winkel 
einscMieBen, und mit einer Ablagestellung des ver- 
senkten Dadies in einem bei geschlossenem Dach 
unterhalb der Dachpfosten liegenden Aufnahme- 
raum« in den das Dach beim Versenken mit den 
Dachpfosten voran der L^ge nach hineinbeweg- 
bar ist, wonach es steil aufgerichtet im Aufnahme- 
raum liegt, dadurch gekennzeichnet, daD die 
Heckscheibe (5 bzw. 25) bei geschlossenem Dach (2 
bzw. 22) (iber ihre zwischen den Dachpfosten (2a 
bzw. 22a) vorliegende Breite den unteren AbschluB 25 
des Daches bildet und aus dieser Betriebsstellung in 
eine Ablagestellung tiberfOhrbar ist, in der sie bei 
versenktem Dach (2 bzw. 22) in einem HOhenab- 
stand zu den unteren Enden der Dachpfosten (2a 
bzw. 22a) verstaut ist 30 

2. Versenkbares Dach nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Dach (2 bzw. 22) zur 
zwanglMufigen Bewegungssteuerung beim Ver- 
senkvorgang uber eine Lenkeranordnung an der 
Karosserie des Fahrzeugs (Cabriolet 1 bzw. 21) an- 35 
geschlagen ist, die zwei bezogen auf die Langsmit- 
telebene des Fahrzeugs spiegelsymmetrische 
StQtzlenker (6 bzw. 26) umfaBi, deren obere Enden 
im unteren Endbereich am zugeordneten Dachpfo- 
sten (2a bzw. 22a) angelenkt sind, und die minde- 40 
stens einen parallel zu einer Neigungslinie der 
Heckscheibe (5 bzw. 25) verlaufenden Fuhrungs- 
lenker umfaBt, der oberhalb der Heckscheibe am 
Dach (2 bzw. 22) und unterhalb der Heckscheibe an 
der Karosserie des Fahrzeugs angelenkt ist, und 45 
der aber seine die Heckscheibe (5 bzw. 25) iiberdek- 
kende Llinge mit dieser verbunden ist, wodurch die 
Heckscheibe im Zuge des Versenkvorganges des 
Daches selbstt&tig von ihrem Dichtsitz am Dach 
abhebt und an einer gleichsinnig zu den StUtzlen- 50 
kers (6 bzw. 26) erfolgenden Schwingbewegung des 
Ftihrungslenkers nach vorn unten teilnimmt 

3. Versenkbares Dach nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet«daB ein Uberwtegender Langenbe- 
reich jedes Fuhrungslenkers von der Heckscheibe 55 
(5)selbstgebildet ist 

4. Versenkbares Dach nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lenkeranordnung zwei 
Fuhrungslenker (33) umfaBt, die entlang den seitli- 
chen Scheibenrandem der Heckscheibe (25) mit 60 
dieser verbtinden sind. 

5. Versenkbares Dach nach Anspruch 4. dadurch 
gekennzeichnet, daB die FQhrungslenker (33) in ei- 
nem Langenabstand hinter der Heckscheibe (25) an 
der Karosserie des Fahrzeugs (Cabriolets 21) ange- 65 
ienkt sind. 

6. Versenkbares Dach nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet daB die FQhrungslenker (33) in ih- 



rem an die HeckscheiB^B) anschlieBenden Lan- 
genbereich zunachst schr^ nach unten geneigt 
sind und danach in einen nadi oben abgewinkelten 
Endbereich Qbergehen. 

7. Versenkbares Dach nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, dafi jeder Fiihrungslenker 
(33) nahe dem unteren Scfaeibenrand der Heck- 
scheibe (25) ein Zwischengelenk (36) aufweist, wo- 
bei das Zwischengelenk (36) in der Betriebsstellung 
der Heckscheibe (25) in einem Richtungssinn 
schwenkblockiert ist 

8. Versenkbares Dach nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet daB alle Gelenke der Lenkeran- 
ordnung als Schamiergelenke mit rechtwinklig zur 
Langsmittelebene des Fahrzeugs veriaufenden 
Schamierachsen ausgebildet sind 

9. Versenkbares Dach nach Anspruch 8. dadurch 
gekennzeichnet daB mindestens zwei Schamierge^ 
lenke (28) der Lenkeranordnung in FahrzeugllUigs- 
richtung beweglich angeordnet sind 

10. Versenkbares Dach nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet daB jedes der beweglichen Schar- 
niergelenke (28) pendelarUg am AnschtuBbauteil 
aufgehangt und mittels eines Steuerhebels (43) 
zwangsgefOhrt ist 
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